
บทบรรยาย VDO TUTORIAL- 011 AC MAINTENANCE IN THE FUTURE

สวัสดีครับ..... ผม (ยศ ชื่อ นามสกุล ตําแหนง) จะมาอธิบายและเฉลยแบบฝกหัด “Aircraft 
Maintenance in the Future” หรือ “การซอมบํารุงอากาศยานในอนาคต” รวมจํานวน 8 ขอครับ

ขอท่ี 1: อะไรคือลักษณะเฉพาะที่สําคัญ (distinctive) ที่แตกตางระหวางการแบงระดับการซอมบํารุง 
แบบ 3 ระดับ “3 – Level Maintenance” และการลดระดับลงเหลือ 2 ระดับ “2 – Level 
Maintenance” ?

(SLIDE TUTORIAL) แผนที่ 1

VDO บรรยาย 011 AC MAINTENANCE IN THE FUTURE แผนท่ี 6

แตเดิมตั้งแตสงครามโลกครั้งที่สอง การซอมบํารุงถูกแบงออกเปน 3 ระดับ คือระดับหนวย ระดับ
กลาง และระดับโรงงาน ทั้ง อ.ทหาร และ อ.พลเรือน  

ตอมาในป ค.ศ.1999 ทอ.สหรัฐ ฯ ไดลดระดับของการซอมบํารุงลงเหลือ 2 ระดับ คือใหกองบิน 
(Wing) รับผิดชอบงานซอมบํารุงท้ังระดับหนวยและระดับกลาง (Level Maintenance combines 
O-Level and I-Level together) ภายใตแนวคิด/วัตถุประสงค "Lean Logistic" สวนการซอมใหญ
ใหรวมการไว ณ Logistic Center 

อ.พลเรือนก็จัดแบงงานซอมออกเปน 2 ระดับเชนเดียวกัน คือ Line & Light Maintenance และ 
Heavy Maintenance 

ดังนั้น ลักษณะเฉพาะที่สําคัญของการซอมบํารุง 2 ระดับ อ.ทหาร คือ Level Maintenance 
combines O-Level and I-Level together (within a Wing), objective is “Lean Logistics”

ดังนั้น คําตอบ  ขอท่ี 1 : คือ D ถูกทุกขอครับผม 

ขอท่ี 2: Scheduled inspections intervals by calendar maintenance program are based 
on ….. ? การกําหนด Interval การซอมบํารุงดวยวันปฏิทินจะคํานึงถึงเรื่องใดเปนหลัก ? 

(SLIDE TUTORIAL) แผนที่ 2

VDO บรรยาย 011 AC MAINTENANCE IN THE FUTURE แผนท่ี 7

การกําหนด Interval การซอมบํารุงดวยวันปฏิทินทั้ง อ.ทหาร (Isohocronal) และ พลเรือน (อ.LOW 
Utilization) จะคํานึงถึงเรื่อง Corrosion เปนหลัก

ดังนั้น คําตอบ ขอท่ี 2 : คือ A ครับผม 

ขอท่ี 3: Scheduled inspections intervals by accumulated flying hours maintenance 
program are based on ….. ? การกําหนด Interval ดวย ชม.บิน จะคํานึงถึงเรื่องใดเปนหลัก ? 
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(SLIDE TUTORIAL) แผนที่ 2

VDO บรรยาย 011 AC MAINTENANCE IN THE FUTURE แผนท่ี 7 ครับ

การกําหนด Interval ดวย ชม.บิน ทั้ง อ.ทหาร (Periodic, Phase, Progressive) และพลเรือน 
(อ.HIGH Utilization) จะคํานึงถึงเรื่อง Fatigue เปนหลัก

ดังนั้น คําตอบ ขอท่ี 3 : คือ B ครับผม 

ขอท่ี 4: DAE Quality Assurance use AEM (Aeronautical Engineering Manual) as a bible. 
The DAE AEM is equivalent to ….. ? การประกันคุณภาพการซอมบํารุงของกรมชางอากาศ กรม
ชางอากาศไดใชคูมือคุณภาพกรมชางอากาศ (AEM) เปนคูมือ/อางอิงในการปฏิบัติ ซึ่งเทียบเทากับคู
มือใด?

(SLIDE TUTORIAL) แผนที่ 3

VDO บรรยาย 011 AC MAINTENANCE IN THE FUTURE แผนท่ี 8

อ.ทหาร หรือ อ.พลเรือน ตางก็มีจุดมุงหมายในการตรวจซอมบํารุงท่ีเหมือนกัน นั่นคือการทําให
อากาศยานมีความปลอดภัย และมีความสมควรเดินอากาศ

ทั้งนี้ในสวนการประกันคุณภาพการซอมบํารุงของกรมชางอากาศ (อ.ทหาร) กรมชางอากาศกําหนดคู
มือคุณภาพกรมชางอากาศ (AEM) สําหรับการปฏิบัติ ซึ่งเทียบเทากับ/อางอิง คูมือคุณภาพ AS 9110 
Quality Maintenance System และ EN 9100 Quality Maintenance System (European 
Standard) ในทางพลเรือน 

ดังนั้น คําตอบ ขอท่ี 4 : คือ D ครับผม 

ขอท่ี 5 : Future aircraft maintenance concept would be ….. ? หลักการ/แนวคิดการซอม
บํารุงอากาศยานในอนาคตจะเปนอยางไร

(SLIDE TUTORIAL) แผนที่ 4

VDO บรรยาย 011 AC MAINTENANCE IN THE FUTURE แผนท่ี 13

การซอมบํารุงอากาศยานในอนาคตจะมี 2 ระดับของการซอม  (2 – Level Maintenance)

ระดับแรกเรียกวาระดับ First Level (1st Level) เปนหนาที่ของผูใชงาน บ. หรือ Aircraft Operator 
ที่จะทํา Preventive Maintenance และ Predictive Maintenance ควบคูกันไป

สวนการซอมบํารุงระดับที่สอง เรียกวา Second Level (2nd Level) นั้น จะหมายถึงการ Restore 
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พัสดุอุปกรณท่ีเกิด Potential Failure และใกลจะถึงจุด Functional Failure ไปซอมใหญ ณ MRO 
ที่เปนแหลงซอม (MRO Providers)

ดังนั้น คําตอบ ขอท่ี 5 : คือ C ครับผม 

ขอท่ี 6 : Preventive aircraft maintenance in the future would comprise ….. ? การซอม
บํารุงอากาศยานเชิงปองกัน (Preventive Maintenance) ในอนาคตประกอบดวย ?

(SLIDE TUTORIAL) แผนที่ 4

VDO บรรยาย 011 AC MAINTENANCE IN THE FUTURE แผนท่ี 13

การซอมบํารุงระดับ First Level (1st Level) ผูใชงาน บ. หรือ Aircraft Operator จะทํา 
Preventive Maintenance และ Predictive Maintenance ควบคูกันไป จนทําใหพัสดุประเภท 
Hard Time Component หรือพัสดุประเภท TCI (Time Change Item) จะลดนอยลงจนเกือบจะ
ไมมี TCI และทําใหเกิดการซอมบํารุงแบบ OC หรือ On Condition หรือ CM หรือ Condition 
Monitoring มาแทนที่

Preventive Tasks ในอนาคตจะประกอบดวย A/C Servicing, On Condition (OC), Condition 
Monitoring (CM), Ops. Check โดยจะไมมีการควบคุม/กําหนดอาย/ุการตรวจพัสดุประเภท/แบบ 
Hard Time อีกตอไป “NO TCI”g,                OC, CM, Ops. Chk. with no “TCI”. 

ดังนั้น คําตอบ ขอท่ี 6 : คือ A ครับผม 

ขอท่ี 7 : Predictive aircraft maintenance in the future would comprise ….. ? การซอม
บํารุงอากาศยานเชิงพยากรณ (Predictive Maintenance) ในอนาคตประกอบดวย ?

(SLIDE TUTORIAL) แผนที่ 4

VDO บรรยาย 011 AC MAINTENANCE IN THE FUTURE แผนท่ี 12 - 13

การซอมบํารุงเชิงพยากรณหรือ Predictive Maintenance ใชรากฐานจาก P-F Curve ใน RCM 
หรือ Reliability Centered Maintenance เพ่ือนํามาพยากรณใหไดวาอุปกรณนั้นจะเริ่มชํารุดและ
ตรวจพบการชํารุดไดเม่ือใด (จุด P หรือ Potential Failure) ..... และทําการแกไขกอนที่อุปกรณนั้น
จะชํารุด (จุด F หรือ Functional Failure)..... การซอมบํารุงเชิงพยากรณในอนาคต Engineering 
Order (EO) จะแจงเตือนใหทําการถอดเปลี่ยนอุปกรณเสียกอนลวงหนาราว 14 วัน (2 สัปดาห) กอน
ที่อุปกรณนั้นจะใชงานถึงจุด F หรือ Functional Failure

ดังนั้น คําตอบ ขอท่ี 7 : คือ D ครับผม 
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ขอท่ี 8 : Restorative component maintenance (or depot level) in the future would be 
….. ? การซอมเพ่ือคืนกลับสภาพ (Restorative) ใหกับ Component อากาศยาน ในอนาคตจะเปน
อยางไร?

(SLIDE TUTORIAL) แผนที่ 4

VDO บรรยาย 011 AC MAINTENANCE IN THE FUTURE แผนท่ี 13

ในอนาคตการซอมบํารุงระดับ Second Level จะเปนการ Restore พัสดุอุปกรณท่ีเกิด Potential 
Failure และใกลจะถึงจุด Functional Failure ไปซอมใหญ ณ MRO ที่เปนแหลงซอม (MRO 
Providers) และมี MRO Suppliers เปนแหลง Support ใหกับผูใชงานอากาศยาน

ดังนั้น คําตอบ ขอท่ี 8 : คือ B ครับผม 

ตามที่ผมไดอธิบายและเฉลยแบบฝกหัด “Aircraft Maintenance in the Future” หรือ “การซอม
บํารุงอากาศยานในอนาคต” รวมจํานวน 8 ขอครับ 
หากมีทานใดมีขอสงสัยเพ่ิมเติม ขอเรียนเชิญซักถามครับผม...

หากไมมีผูใดซกัถาม ผมขอจบการอธิบายและเฉลยแบบฝกหัด ไวเพียงเทานี้ครับ ..... ขอใหทุกคนมี
ความสุขและมีสุขภาพแข็งแรง..... สวัสดีครับ

………………………………………………………….
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